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1.0 MAINTENANCE DU SEAKEEPER  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

Inspection/remplissage/remplacement 
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2.1 CARACTÉRISTIQUES DU SEAKEEPER 2 

 
 

 

Définition : la pression est la réaction du système sur l’embarcation 

Seakeeper 2 Spécifications techniques 
Vitesse nominale maximale 9000 tr / min 
Moment angulaire au régime nominal maximal 2000 N-M-S 
Couple anti-roulis maxi au régime nominal max 5,249 N-M 
Temps de mise en attente jusqu'au régime nominal 35 minutes (9000 tr / min) 
maximal  

Temps de mise en attente jusqu'à la stabilisation 24 minutes (7650 tr / min) 
Alimentation  

Consommation 850 watts max 
Intensité 61 A mini / 75A max dynamique 
Consommation moyenne 300-650 watts (en fonction de l'état de la mer) 
Tension d'entrée Courant Continu 12 V DC 
Poids 414 lbs (188 kg) 
Dimensions externes 25,5 L x 24,8 L x 20,0 H (pouces) 

0,648 L x 0,630 L x 0,508 H (mètres) 
Bruit <68 dB à 1 mètre 

2.0 PRÉSENTATION DU STABILISATEUR GYROSCOPIQUE 

à axe 
 



Baccalauréat professionnel Maintenance Nautique Session 2022 - 2206-MN T Dossier Ressources 
E2 : Étude de cas – Analyse technique Durée : 3 h Coef. : 3 DR 4/22 

 

 

 



Baccalauréat professionnel Maintenance Nautique Session 2022 - 2206-MN T Dossier Ressources 
E2 : Étude de cas – Analyse technique Durée : 3 h Coef. : 3 DR 5/22 

 

 

 



Baccalauréat professionnel Maintenance Nautique Session 2022 - 2206-MN T Dossier Ressources 
E2 : Étude de cas – Analyse technique Durée : 3 h Coef. : 3 DR 6/22 

 

 



Baccalauréat professionnel Maintenance Nautique Session 2022 - 2206-MN T Dossier Ressources 
E2 : Étude de cas – Analyse technique Durée : 3 h Coef. : 3 DR 7/22 

 

 

 

 



Baccalauréat professionnel Maintenance Nautique Session 2022 - 2206-MN T Dossier Ressources 
E2 : Étude de cas – Analyse technique Durée : 3 h Coef. : 3 DR 8/22 

 

 

 

Préconisations : 
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Procédure de vérification du niveau de glycol 

Tableau 1 : point de congélation 

Solution déthylène 
glycol (% par 
volume) 

0 10 20 30 40 50 60 

Température (° C) 
0 -3 -8 -16 -25 -37 -55 

Mélange à 50 % : 1 litre glycol pour 1 litre d’eau 
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Le Seakeeper a été conçu avec la capacité d’être alimenté par le banc de batteries 
de 12 V CC d’un navire. 
Pour cette raison, des dispositions logicielles ont été prises pour éviter une 
décharge excessive de la batterie pendant l’opération. 

 
 
Dans les situations où il y a une décharge nette sur le groupe de batteries de 
servitudes (c.-à-d. Moteurs arrêtés), le Seakeeper - qui surveille en permanence la 
tension de la batterie - fonctionnera à pleine puissance jusqu'à ce qu'il détecte 
11.1VDC au Seakeeper. 

 
À ce niveau, qui reflète environ 11,3-11,5 VDC au niveau du parc de batteries, le 
Seakeeper commencera à diminuer progressivement sa consommation d'énergie 
pour s'assurer que la tension ne diminue pas en dessous de 11,0 VDC. 

 
Pendant cette diminution de la consommation électrique, si la tension mesurée au 
Seakeeper n'augmente pas au-dessus de 11,1 VDC, le Seakeeper continuera à 
réduire sa consommation d'énergie jusqu'à ce qu'il atteigne 67% de sa vitesse. 

 
À ce stade, une alarme se déclenchera et le Seakeeper s’éteindra. (générateur d’un 
code défaut N°111). 

Si la tension du système augmente après le déclenchement de l'arrêt automatique 
de 67% de la vitesse du volant, l'utilisateur devra redémarrer manuellement le 
Seakeeper pour reprendre la stabilisation. 

 
 

Si, avant le déclenchement de l'arrêt automatique à 67% de la vitesse du volant, 
une charge nette est réinjectée dans la batterie (c'est-à-dire que les moteurs ont 
démarré) et la tension au niveau du Seakeeper est augmentée au-dessus de 
11,1VDC, le Seakeeper détectera cela et commencera à augmenter 
progressivement sa consommation d'énergie jusqu'à ce qu'il reprenne la 
stabilisation à pleine vitesse. 

 

 

6.0 SEAKEEPER PENDANT LES MANŒUVRES AGRESSIVES À GRANDE 
VITESSE 

 
 Seakeeper doit être verrouillé en position verticale. 

Les conducteurs de bateaux sont informés que la seule fonction du Seakeeper est 
d’amortir les mouvements de roulis cycliques du bateau. 
Le Seakeeper n'est pas conçu pour empêcher l’instabilité du bateau due à un 
pilotage inapproprié ou à des manœuvres agressives à grande vitesse. 
Pendant des manœuvres agressives à grande vitesse, le Seakeeper produit un 
couple constant, ce qui peut créer un changement d’assiette du bateau. 
Si un conducteur de bateau a l'intention de conduire le bateau de cette manière, le 

 

5.0 ARRÊT AUTOMATIQUE BASSE TENSION 
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ÉCRAN TACTILE 5 POUCES: 

 
1. Tournez le bateau sur tribord à 
faible vitesse pendant que le 
Seakeeper est en mode de 
stabilisation actif (déverrouillé). 

 
2. Après avoir viré à tribord pendant 5 
secondes, désactivez le mode de 
stabilisation (verrouillé) tout en 
continuant à tourner. 

 
3. Accédez à la page de service 
(indiquée par l'icône de la clé) sur 
l'écran et confirmer que l'angle du gyroscope Seakeeper 
est à +/- 10 degrés de 0 degrés. 

 
4. Si le stabilisateur n'est pas à +/- 10 
degrés de 0, revenez à l’écran précédant et 
répétez les étapes. 

 
6.2 PAGE DE SERVICE - INFORMATIONS SUPPLÉMENTAIRES: 

 
La page de service fournit des 
informations de fonctionnement en 
temps réel sur le Seakeeper. Les 
informations comprennent : 
vitesse du moteur, angle Seakeeper 
(sphère), niveau de vide de l'enceinte 
(torr), température du module, 
consommation de courant (ampères) et 
niveau de tension de la batterie (VDC). 

 
Depuis cette page, le Seakeeper peut également être mis en marche / arrêt ou 
verrouillé / déverrouillé. 

 
6.1 VERROUILLER LE SEAKEEPER 
 

Le verrouillage en position verticale est facilement accompli en tournant le bateau 
sur tribord à vitesse lente, en mode de stabilisation actif. 
Après avoir viré à tribord pendant 5 secondes, désactivez le mode de stabilisation 
tout en continuant à tourner, puis aller à la page de service sur l'écran et confirmer 
que l'angle du gyroscope Seakeeper est à +/- 10 degrés de 0 degrés. 
Si le stabilisateur n'est pas à +/- 10 degrés de 0, répétez le processus. 
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PROCÉDURE DE PARAMÉTRAGE DU TESTEUR DHC RT002 
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INTERPRÉTATION DES RÉSULTATS DE MESURE DU TESTEUR DHC RT002 
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Batteries de servitude installées (4 exemplaires) sur le barracuda 9 
 
 

 

Batteries de démarrage installées (2 exemplaires) sur le barracuda 9 
 
 
 
 
 



Baccalauréat professionnel Maintenance Nautique Session 2022 - 2206-MN T Dossier Ressources 
E2 : Étude de cas – Analyse technique Durée : 3 h Coef. : 3 DR 19/22 

 

 

Circuit de charge du moteur Yamaha F250 
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Circuit électrique du Barracuda 9 de M Faucher 
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Production électrique du moteur Yamaha F250 
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24V réf : SFSP2-080-003-01 

12V réf : SFSP1-080-003-01 

Pompes Seaflow 
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