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1.0 MAINTENANCE DU SEAKEEPER

SEAKEEPER PROTOCOLE DE MAINTENANGCE =

SEAKEEPER
Versions Plaisance
Systeme de freinage Tache Nombre i'heures Périodicite
Huile Hydraulique Inspection 1000 Annuelle
Bagues de frein Inspection 1000 Annuelle
Bagues de frein Remplacement 2000/si néccessaire -—--
Seakeeper 1 Inspection 1000 Annuelle
Ensemble loquet de sécurité
Seakeeper 1 Remplacement 2000/si neccessaire
Ensemble loquet de sécurité
Vérin hydraulique et tuyaux Inspection 1000 Annuelle
Accumulateur hydraulique Inspection 1000 Annuelle
Accumulateur hydraulique Remplacement 2000/si néccessaire -
Circuit de refroidissement
Zinc Anode * sauf Seakeeper1,2,3 Inspection/remplacement 150/si néccessaire 3 mois
Echangeur de chaleur Inspection 1000 Annuelle
Echangeur de chaleur Remplacement 2000/si néccessaire -
Niveau de glycol Inspection/remplissage/remplacement 1000 Annuelle
Nettoyage échangeur de chaleur Inspection/nettoyage 1000 Annuelle
Tuyaux du circuit de refroidissement Inspection 1000 Annuelle
Ringage du circuit de glycol Inspection/remplacement 1000 Annuelle
Circuit électrique
Inspection de toutes les Inspection — Annuelle
connections et cablages
Support
Vérification de toute la visserie Inspection e Annuelle
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2.0 PRESENTATION DU STABILISATEUR GYROSCOPIQUE

R ¥,

3 . \
SYSTEME DE .
REFROIDISSEMENT / 4 \\ PILOTAGE ACTIF

Extrait la chaleur du systeme et I'évacue A Mesure le roulis et agit instantanement
a travers un échangeur glycol / eau de mer. pour s'adapter aux conditions de mer.

LE VOLANT D'INERTIE

§ ENCEINTE SOUS VIDE D'AIR \__ aaxe VERTICAL

Augmente la vitesse de rotation, Tourne a 9000 tr.min et génére

diminue le poids du volant et réduit asser de force pour vaincre le roulis.
la consommation d'énergie.

Définition : la pression est la réaction du systéme sur ’embarcation

21 CARACTERISTIQUES DU SEAKEEPER 2

Seakeeper 2 Spécifications techniques
Vitesse nominale maximale 9000 tr / min
Moment angulaire au régime nominal maximal 2000 N-M-S
Couple anti-roulis maxi au régime nominal max 5,249 N-M
Temps de mise en attente jusqu'au régime nominal 35 minutes (9000 tr / min)
maximal
Temps de mise en attente jusqu'a la stabilisation 24 minutes (7650 tr / min)
Alimentation
Consommation 850 watts max
Intensité 61 A mini / 75A max dynamique
Consommation moyenne 300-650 watts (en fonction de I'état de la mer)
Tension d'entrée Courant Continu 12V DC
Poids 414 Ibs (188 kg)
Dimensions externes 25,5L x24,8 L x 20,0 H (pouces)

0,648 L x 0,630 L x 0,508 H (métres)

Bruit <68 dB a 1 métre
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2.2 Connexion de I'alimentation de I'’équipement électrique

CONNECTEUR DE SORTIE S AN
12 VCC DE LA POMPE A EAU

CONNECTEURS D’ENTREE e
12 VCC A COURANT ELEVE \
(CAL 2, ROUGE ET NOIR)

CONNECTEUR D’ENTREE “:

-

DE MER
(PLUS PETIT)

G

12VCC AFAIBLE = <\ -
COURANT -_
(PLUS GRAND) ™

FIGURE 2 — CONNECTEURS D’ENTREE ET DE SORTIE D’ALIMENTATION CC DU

SEAKEEPER 2

1. ALIMENTATION D’ENTREE 12 V A COURANT ELEVE
a. BESOINS EN ENERGIE 12 VCC A COURANT ELEVE

i.

ii.
ii.
iv.

v

Source : groupe de batterie, 12 VCC, marine, cycle profond
Autre source : alimentation secteur / chargeur de batterie, 12 VCC
Plage de tension : 10 - 16 VCC

Courant continu : 75 A

Protection contre les surcharges : 100 A (fournie par le client)

b. INSTRUCTIONS POUR LA CONNEXION A L'ALIMENTATION 12VCC A
COURANT ELEVE

Des connecteurs de calibre 2 d'une longueur de 4 m pour raccorder
I'alimentation d’entrée CC a courant élevé sont fournis. Environ 1 m se trouve
dans le cadre du gyroscope.

La longueur du connecteur peut étre agrandie. Toutefois, le passage d'un
calibre 2 a un calibre supérieur ne permet pas d’aller au-dela de 9 m de
long. Il faut veiller a la longueur limite afin de réduire linductance des
connecteurs a courant éleve.

Utilisez la longueur la plus courte et le chemin le plus direct possible vers le
groupe de batterie.

Reliez les connecteurs positif (B+, rouge) et négatif (B-, noir) sur toute la
longueur sans les bobiner.

Branchez le connecteur positif (B+, rouge) via le dispositif de protection contre
les surcharges (fourni par le client) et le commutateur d’isolement (fourni par
le client), puis connectez-le directement a la borne positive de la batterie.
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2. ALIMENTATION D’ENTREE 12 V A FAIBLE COURANT
a. BESOINS EN ENERGIE 12 VCC A FAIBLE COURANT

i. Source: groupe de batterie, 12 VCC, marine, cycle profond
ii. Autre source : alimentation secteur / chargeur de batterie, 12 VCC
iii. Plage de tension : 10 =16 VCC
iv. Courant continu : 9A

v. Protection contre les surcharges : 15 A (fournie par le client)
b. INSTRUCTIONS POUR LA CONNEXION A L’ALIMENTATION 12 VCC A FAIBLE

COURANT
/'\ L'inversion de la polarité sur les connecteurs d’entrée CC du
Y Seakeeper peut endommager les composants électroniques du

systéme de controle.

i. Installez le cable d'alimentation CC fourni par Seakeeper, piéce n® 20248, en
tant que CABLE 7 pour le groupe de batterie.

ii. Branchez le connecteur positif (B+, rouge) via le dispositif de protection contre
les surcharges (fourni par le client).

iii. Branchez le connecteur négatif (B-, noir) directement a la borne négative de la
batterie.

iv. Avant de brancher le CABLE 7 au gyroscope, vérifiez que la tension et la polarité
sont correctes a l'aide d'un multimetre CC, comme sur la figure 6 ci-aprés.

(B-, NOIR) (B+, ROUGE)

FIGURE 6 — INSTRUCTIONS POUR LE BRANCHEMENT DU CONNECTEUR
D'ALIMENTATION 12 VCC A FAIBLE COURANT (AVANT)

v. Branchez le CABLE 7 au connecteur d'alimentation 12 VCC a faible courant
sur le gyroscope.

j;”i'\ Lors de la premiére stimulation de I'alimentation CC, si I'affichage
g" . \3 ne s’allume pas immédiatement, débranchez-le et vérifiez la polarité
du connecteur.
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3. PUISSANCE DE SORTIE DE 12 V DE LA POMPE A EAU DE MER CC

a. SPECIFICATIONS POUR LA SOURCE D'ALIMENTATION 12 VCC DE LA

POMPE A EAU DE MER CC

i. Source: 12 VCC depuis le gyroscope
ii. Autre source : aucune
iii. Plage de tension : 10 - 16 VCC
iv. Courant continu : <3A

v. Protection contre les surcharges : 3 A (sur le gyroscope)

1. Un EATON BUSSMANN ATC-3 ou équivalent est contenu dans

un porte-fusible étanche (voir figure 10)

b. INSTRUCTIONS POUR LE BRANCHEMENT DE L'ALIMENTATION 12 VCC DE

LA POMPE A EAU DE MER CC

i. Localisez le CABLE 5 de la sortie d’alimentation CC sur la pompe a eau de
mer fournie par le client, 2 cables de calibre 16 (2 x 1,5 mm? CSA), 5 m de

long, fourni par Seakeeper

ii. Pompe de 12 VCC, 3 A max, fournie par le client, doit étre configurée avec une
prise a deux broches Deutsch DT Series afin de s'accoupler avec le

connecteur représenteé sur la figure 7.

1. Prise DT04-2P TE Connectivity (Deutsch), 2 pdles, pour les fiches

males (gté 1)

2. Broche 0460-202-1631 TE Connectivity (Deutsch), solide, plaqué

or, taille 16, calibre 16 - 20 (gté 2)

3. Cale W2P TE Connectivity (Deutsch) pour la prise DT a 2 pdles

(qté 1)

ii. Le CABLE 5 doit étre acheminé et installé sur le navire depuis le gyroscope
(extrémité male) vers la pompe a eau de mer (extrémité femelle). (Voir la

figure 7.)
SEAWATER PUMP CONNECTOR TYPE:
OUTPUT POWER
SEAKEEPER SUPPLIED DT06-25

FIGURE 7 — CABLE 5, EXTREMITE DE L'ALIMENTATION DE SORTIE CC DE LA POMPE A

EAU DE MER
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3.0 Introduction

Le Seakeeper 2 est expédié avec du liquide dans le circuit de refroidissement et prét a
I'utilisation. Seule une vérification rapide du niveau de glycol est nécessaire.

Schémas de référence
90469 Seakeeper 2 : liste du matériel
90470 Seakeeper 2 : schéma de cdblage

90490 Seakeeper 2 : schéma de I'eau de refroidissement

e — ;_ — ;_ T
e ,”
L o o, |
q =
(8GR~ X > !
GLYCOL/WATER FILL— &L= "' %\ W i
g - @ s s A, T : J
HEAT EXCHANGER— B 4
s, A {4
I I =iy — —— = l I_[
@ 1] ==ﬂ 0
Pm————— s
GLYCOL/WATER PUMP
FIGURE 1 — SEAKEEPER 2
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3.1 Precautions

+ L'installateur est charge de fournir une pompe a eau et la tuyauterie correspondante.
Les branchements de la pompe a eau sur I'échangeur de température du Seakeeper
s'effectuent a 'aide d'un tuyau de 19 mm.

« La sortie de la pompe a eau alimente la pompe & eau ou la valve centrale de la pompe.
Cette pompe ou valve doit fonctionner avec un courant de 12 VCC et consommer moins
de 3 A. Les pompes nécessitant des tensions différentes ou un courant plus éleve
peuvent toujours étre controlées en utilisant I'alimentation provenant du gyroscope pour
déclencher un relai fourni par l'installateur, mais une source d'alimentation distincte doit
étre fournie.

e Une pompe a eau de mer & amorgage automatique (fournie par l'installateur) peut étre
requise a cause de I'emplacement d’installation. Grace a elle, le débit d'eau est
conservé en toutes circonstances, notamment en cas de cavité a proximité de
I'aspiration. En effet, une bulle d'air pourrait restreindre le débit d'eau de mer vers
I'échangeur de température.

+ La pression maximale autorisée pour I'eau de mer dans I'échangeur de température est
de 1,4 bar.

e Le débit d’eau de mer a travers I'échangeur de température doit étre compris entre
7.6 /min minimum et 22,7 /min maximum dans toutes les conditions
d’exploitation du bateau. Lors du dimensionnement de la pompe a eau de mer,
l'installateur doit prendre en compte les pertes concernant les eaux non traitées. En plus
de la mise en service a quai, il faut s'assurer que les nouvelles installations de
gyroscope sont dans les limites de débit exigées lorsque le bateau navigue. Des débits
supérieurs a 22,7 I/min peuvent réduire la durée de vie de I'échangeur de température.

Niveau de liquide de
refroidissement correct

3.2 Ajout de liquide de

refroidissement
Préconisations :

1) Le systtme de refroidissement est rempli
lorsque le gyroscope est livré, avec un
mélange de 50 % d'éthyléene glycol et de
50 % d'eau distillée. Le tube transparent
reliant le boitier de thermostat et le réservoir
doit étre rempli avec le mélange de liquide
de refroidissement coloré. Si le niveau a
baissé, cherchez des traces de fuites au
niveau des raccordements avant d'ajouter
du liguide comme indiqué ci-aprés. Si le
liquide de refroidissement est & un niveau
correct, passez a I'étape du raccordement a
I'eau de mer (section 3.3.)

FIGURE 3 — NIVEAU DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU SEAKEEPER 2
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2) Dans un récipient propre, mélangez 50 % d’éthylene glycol et 50 % d'eau distillee.
Reportez-vous au tableau 1 ou a la documentation du fabricant du glycol pour les points
de congélation. Il est conseillé d'utiliser de I'éthyléne glycol avec des inhibiteurs de
corrosion. La majorité des glycols disponibles dans le commerce contiennent ces
additifs standard.

Tableau 1 : point de congélation

Solution déthyléne

glycol (% par 0 10 20 30 40 50 60
volume)

Température (° C)

0 -3 -8 -16 -25 -37 -55

Mélange a 50 % : 1 litre glycol pour 1 litre d’eau

3) Retirez le bouchon a pression situé sur le dessus du réservoir. Versez le mélange
jusqu’a ce gue le niveau atteigne le haut de I'échangeur de température, comme illustré
sur la figure 3. Remplir le réservoir au-dela de ce niveau ne causera aucun dégat, mais
du liquide de refroidissement pourrait étre expulsé du trop-plein en raison de la dilatation
thermique normale du liquide de refroidissement.

Procédure de vérification du niveau de glycol

4) Branchez 12 V au controleur.
« Surl'écran d'affichage, veérifiez la présence d'ALARMES.

SEAKEEPER

[
» Appuyez sur la touche ON / OFF du gyroscope
» Le volant commence a tourner et la pompe a glycol démarre.
« Vérifiez de nouveau le niveau de glycol lorsque le fluide circule dans le circuit de
refroidissement. Regardez a l'intérieur du réservoir et vérifiez que le niveau de glycol
se situe au-dessus du repére sur le réservoir, comme illustré sur la figure 3.
Remettez le bouchon.
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b
e Apres plusieurs minutes d'utilisation, appuyez sur la touche ON / OFF - pour
éteindre le gyroscope.

5) Le systéme de refroidissement se purge automatiquement. Si une petite quantité d’air
est entrée dans le systéme, elle sera probablement expulsée lors du premier essai en
mer. Vérifiez de nouveau le niveau aprés I'essai en mer et ajoutez du liquide si
nécessaire.

3.3 Raccordement de I'’eau de mer a I’échangeur de température

1) Connectez I'eau de mer venant de la pompe fournie par l'installateur au raccord cannelé
inférieur (19 mm) de I'échangeur de température. Faites preuve des mémes precautions
que pour les autres travaux de plomberie sous la ligne de flottaison. Le débit d'eau de
mer doit &tre de 7,6 I/min minimum et de 22,7 I/min maximum.

2) Connectez la sortie d'eau de mer (raccord cannelé supérieur) au drain d'évacuation.
Faites preuve des mémes précautions que pour les autres travaux de plomberie sous la
ligne de flottaison.

3) En plus de la mise en service a quai, il faut s’assurer que le débit sur les nouvelles

installations de gyroscope sont au moins de 7,6 I/min lorsque le bateau acceélére et
décélére. Si aucun autre moyen de vérifier le débit n'est disponible, le tuyau
d'evacuation peut étre temporairement dévié vers un seau. Le débit est déterminé par le
temps nécessaire pour remplir un certain volume. Une pompe & eau de mer & amorgage
automatique (fournie par l'installateur) peut étre requise a cause de I'emplacement
d'installation. Grace a elle, le débit d'eau est conservé en toutes circonstances,
notamment en cas de cavité a proximité de I'aspiration. En effet, une bulle d’air pourrait
restreindre le débit d'eau de mer vers I'échangeur de température.

4) Inspectez la tuyauterie aprés I'essai en mer a la recherche de signes de fuites.
5) L'échangeur de température a un embout déemontable pour permettre de nettoyer le tube.

HEAT EXCHANGER —COOLANT OVERFLOW
WITH INTEGRAL I"

COOLANT RESERVOIR—, —GLYCOL/WATER FILL

SEAWATER INLET—— \\'

SEAWATER OUTLET—-_

FIGURE 4 — BRANCHEMENT A L’EAU DE MER DU SEAKEEPER 2

Baccalauréat professionnel Maintenance Nautique Session 2022 - 2206-MN T | Dossier Ressources

E2 : Etude de cas — Analyse technique Durée:3h | Coef.:3 DR 10/22




4.0

Introduction

Cette section décrit le premier démarrage du Seakeeper.

Voir également le document n°® 90489 Seakeeper 2 : manuel d'utilisation.

4)

e Les sections précédentes relatives a l'installation mécanique, électrique et
du refroidissement doivent avoir été effectuées avant de commencer cette
séquence de démarrage.

« Avant de poursuivre, les caches de protection doivent étre installés, sauf si
le gyroscope est inaccessible et qu’il n’existe aucun risque de blessures.
De méme, la zone autour du gyroscope doit étre dégagée du personnel et
de tout équipement.

Instructions de démarrage

Alimentez le relai électrique fourni par l'installateur avec un courant de 12 VCC 15 A.

Alimentez le boitier de commande du moteur avec un courant de 12 VCC 100 A via le
relai électrique fourni par le client.

Si la pompe a eau de mer du Seakeeper n'est pas alimentée par le cable provenant du
boitier de commande du moteur, enclenchez le disjoncteur CC du bateau qui alimente la
pompe a eau de mer.

Une fois le systeme allume, vérifiez I'éventuelle présence d’ALARMES sur I'écran
d’affichage. Si des ALARMES sont présentes, elles doivent étre corrigées au préalable.

d

Appuyez sur la touche ON/ OFF de I'écran d'affichage. La barre de

progression s'affiche et indique le temps nécessaire pour que le gyroscope soit prét a
stabiliser. Une fois que le Seakeeper est initialise et qu'il a atteint une vitesse suffisante,
la touche de stabilisation apparait. A ce stade, le gyroscope est prét pour la stabilisation.
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6) La pompe a eau de mer fonctionne pendant deux minutes aprés avoir appuyeé sur la
touche ON / OFF sur I'écran d’affichage. Aprés c¢a, la sortie de la pompe a eau de mer
s'ouvre et se ferme en fonction de la température du gyroscope. Confirmez le
fonctionnement et le débit de la pompe, si possible. Le débit d'eau de mer doit étre de
7,6 I/min minimum et de 22,7 I/min maximum.

7) Verifiez la présence d ALARMES. Si une ALARME est présente, elle est affichée.

8) Lorsque le gyroscope atteint sa vitesse maximale de fonctionnement pour laguelle la

stabilisation est disponible, |a barre de progression disparait et le gyroscope est disponible

pour la stabilisation maximale. Appuyez sur la touche de stabilisation. L'icone -i h i

passe au bleu, indiquant que le gyroscope stabilise le mouvement de roulis.

SEAKEEPER SEAKEEPER

10) Appuyez sur la touche de STABILISATION pour la désactiver. Appuyez

0}
ensuite sur la touche ON / OFF - du gyroscope pour l'eteindre.

11) En fonctionnement normal, le gyroscope doit étre arrété lorsque la stabilisation n'est
plus nécessaire. Cela maximise la durée de vie, permettant au gyroscope d'amorcer la
décéleration avant I'arrét du refroidissement. Une fois que le navire est amarré et que
I'equipage a éteint le géenérateur et les moteurs, les disjoncteurs CC qui controlent le
gyroscope doivent étre basculés en position OFF. Le gyroscope continue a descendre
vers zéro tr/min. Aucun refroidissement n’est nécessaire a cette étape. A noter qu’a
pleine vitesse, il faut au moins 16 heures au Seakeeper 2 pour s'arréter totalement.
L'écran de service indigue 0 RPM (0 tr/min) lorsque le volant a cessé de tourner.
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5.0 ARRET AUTOMATIQUE BASSE TENSION
Le Seakeeper a été congu avec la capacité d’étre alimenté par le banc de batteries
de 12 V CC d’un navire.
Pour cette raison, des dispositions logicielles ont été prises pour éviter une
décharge excessive de la batterie pendant I'opération.
Dans les situations ou il y a une décharge nette sur le groupe de batteries de
servitudes (c.-a-d. Moteurs arrétés), le Seakeeper - qui surveille en permanence la
tension de la batterie - fonctionnera a pleine puissance jusqu'a ce qu'il détecte
11.1VDC au Seakeeper.
A ce niveau, qui reflete environ 11,3-11,5 VDC au niveau du parc de batteries, le
Seakeeper commencera a diminuer progressivement sa consommation d'énergie
pour s'assurer que la tension ne diminue pas en dessous de 11,0 VDC.
Pendant cette diminution de la consommation électrique, si la tension mesurée au
Seakeeper n'augmente pas au-dessus de 11,1 VDC, le Seakeeper continuera a
réduire sa consommation d’'énergie jusqu'a ce qu'il atteigne 67% de sa vitesse.
A ce stade, une alarme se déclenchera et le Seakeeper s’éteindra. (générateur d’un
code défaut N°111).
Si, avant le déclenchement de I'arrét automatique a 67% de la vitesse du volant,
une charge nette est réinjectée dans la batterie (c'est-a-dire que les moteurs ont
démarré) et la tension au niveau du Seakeeper est augmentée au-dessus de
11,17VDC, le Seakeeper détectera cela et commencera a augmenter
progressivement sa consommation d'énergie jusqu'a ce qu'il reprenne la
stabilisation a pleine vitesse.
Si la tension du systéme augmente apres le déclenchement de I'arrét automatique
de 67% de la vitesse du volant, l'utilisateur devra redémarrer manuellement le
Seakeeper pour reprendre la stabilisation.

6.0 SEAKEEPER PENDANT LES MANCEUVRES AGRESSIVES A GRANDE

VITESSE
Les conducteurs de bateaux sont informés que la seule fonction du Seakeeper est
d’amortir les mouvements de roulis cycliques du bateau.
Le Seakeeper n'est pas congu pour empécher l'instabilité du bateau due a un
pilotage inapproprié ou a des manceuvres agressives a grande vitesse.
Pendant des manceuvres agressives a grande vitesse, le Seakeeper produit un
couple constant, ce qui peut créer un changement d’assiette du bateau.
Si un conducteur de bateau a l'intention de conduire le bateau de cette manieére, le
Seakeeper doit étre verrouillé en position verticale.
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6.1

VERROUILLER LE SEAKEEPER

Le verrouillage en position verticale est facilement accompli en tournant le bateau

sur tribord a vitesse lente, en mode de stabilisation actif.

Apreés avoir viré a tribord pendant 5 secondes, désactivez le mode de stabilisation

tout en continuant a tourner, puis aller a la page de service sur I'écran et confirmer
que lI'angle du gyroscope Seakeeper est a +/- 10 degrés de 0 degrés.

Si le stabilisateur n'est pas a +/- 10 degrés de 0, répétez le processus.

ECRAN TACTILE 5 POUCES:

1. Tournez le bateau sur tribord a

faible vitesse pendant que le 5 d)
Seakeeper est en mode de )

stabilisation actif (déverrouillé). o) ) s /
2. Aprés avoir viré a tribord pendant 5 S o - L)
secondes, désactivez le mode de ;

stabilisation (verrouillé) tout en
continuant a tourner.

3. Accédez a la page de service
(indiquée par I'icéne de la clé) sur
I'écran et confirmer que I'angle du gyroscope Seakeeper
est a +/- 10 degrés de 0 degrés.

4. Si le stabilisateur n'est pas a +/- 10
degrés de 0, revenez a I’écran précédant et
répétez les étapes.

6.2 PAGE DE SERVICE - INFORMATIONS SUPPLEMENTAIRES:
La page de service fournit des
informations de fonctionnement en MOTOR SPEED
temps réel sur le Seakeeper. Les SEAKEEPECFU::E&.EFE z
informations comprennent : ENCLOSURE:
vitesse du moteur, angle Seakeeper BATDTFiﬁ\é
(sphére), niveau de vide de I'enceinte
(torr), température du module,
consommation de courant (ampéres) et
niveau de tension de la batterie (VDC).
Depuis cette page, le Seakeeper peut également étre mis en marche / arrét ou
verrouillé / déverrouillé.
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TESTEUR DE BATTERIE
Ref.055230 RT 002 DHC

Testeur professionnel simple, précis, ultra rapide
v Batterie 6-12V

v Démarreur 12-24V "\.'b-
v Circuit de I'alternateur 12-24V M o=p T2
Test de batterie

Capable de tester 4 technologies de
batteries au plomb De 7 a 230Ah :
Batteries SLI ouvertes ou sans entretien /GEL/AGM/SPIRAL

v" Multi-standard
Norme SAE : de 40 a 2000 A
Norme DIN : de 25 a 1300 A
Norme IEC : de 30 & 1500 A
Norme EN : de 40 a 2100 A
Norme JIS : selon le n® de type batterie japonaise

DHC

. — - : Battery & Electrical System Anaf
v Testeur unique et breveté grace a sa technologie e . e

de mesure de résistance dynamique :
= minimise la décharge de la batterie
- affiche un résultat fiable et exact, non faussé par :

- la charge de surface

(temps dédié avant mesure a la stabilisation

de Iélectrolyte et de la matiére active)

- des consommations parasites (feux, voyants divers...)
- défauts de contacts

(oxydation bornes/ cosses, cosses desserrées...)

v Test:
- sans déconnecter la batterie du véhicule
- sur batterie séparée

v Le test peut étre effectué méme sur une batterie
trés fortement déchargée (a partir de 1,5 V)

v Protection contre les inversions de polarité

Analyse instantanée (2 secondes)

Ses +
- Testeur 3en i

- Cables extra-longs
(1,75m)

- Trés bonne visibilité
(large écran rétro-éclairé)

avec affichage sur écran LCD rétro-éclairé : Caractéristiques techniques
- Tension batterie (1,5V » 30V)
- Puissance de démarrage disponible (réel ou en %) v' 7 langues : francais, anglais, allemand, espagnol,
- Etat de charge et de santé de la batterie (%) italien, portugais, japonais
- Rétro-éclairage réglable v Boitier ABS (résistant aux acides)

+ protection anti-choc
v Compensation automatique de la température

v Alimentation : 6 piles de 1,5 Volt fournies
(type LR6 — AA)
Test du démarreur et du circuit de I'alternateur ¥ Condition de température : 0°C a 50°C

v Tolérance : CCA < + 5% Tension + 0,05%

v Teste la tension en démarrage. v' Livré prét a I'emploi: 6 piles, valise de protection
v Longueur cables : 1,75 m, démontables

v Teste la tension a vide, en charge ainsi que < Dimensions : 190 x 50 x 115

I'ondulation du courant en charge )
v Poids (avec piles) : 830 gr
INVEST IN THE FUTURE Email : contact@gys.fr
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PROCEDURE DE PARAMETRAGE DU TESTEUR D

BATTERY TEST |

Press ¥/Akey to

select Item [1. BATTERY TEST|
Press <ENTER= button.

HC RT002

Example :
5{: %5;1[? E*Fi‘h( *ﬁr};? ;SEIECi BATTERY TYPE ﬂ 4
AGM FLAT PLATE
a. REGULARLIQUID P e ;#
AGM FLAT PLATE SAE

b.

c. AGM SPIRAL

d. VRLA/GEL
Press ¥/ A key fo

ISELECT RATING|

Press the 4» key
select the battery rating : SAE. EN._JIS, CA _DIN or

to

IEC.
Press ¥/ A key fo

ISET CAPACITY]
Press the -lr-.key to input the I |
battery capacity of CCA :
ummn SAE
: PRESS <ENTER=
» SAE : 40~2000 TO TEST
* EN : 40~2100
« JIS : By Battery Type Number
+ CA : 50~2500
* DIN : 25~1300
+ [EC : 30~1500
Press <ENTER= to begin the test. TESTING
Test the battery for few seconds.
GB.9-V1
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INTERPRETATION DES RESULTATS DE MESURE DU TESTEUR DHC RT002

GOOD & PASS :

La batterie est bonne
et tient la charge.

Appuyer A\V pour voir:
SOH ( Etat de santé )

& SOC ( Etat de charge )

GOOD & RECHARGE :

La batterie est bonne
mais nécessite une charge.

Appuyer A\V pour voir:
SOH ( Etat de santé )

& SOC ( Etat de charge )

BAD & REPLACE :

La batterie ne tient pas la charge.

Il faut la remplacer.

Appuyer A\V pourvoir:
SOH ( Etat de santé )

& SOC ( Etat de charge )

BAD CELL & REPLACE:

La batterie a au moins un élément
en court circuit.
Batterie & remplacer.

Appuyer A\V pour voir:
SOH ( Etat de santé )

& SOC ( Etat de charge )

GOOD & PASS %

xx xx\/ xxxx SAE
SOH: xxxx SAE
EEEEEEEEEC] XX%

SOH: xxxx SAE® -
EEEEEEEEEC XX%
SOC: xxxxV

EEEEEEEEEC XX%

GOOD & RECHARGE ¢

X%, X%\ xxxx SAE
SOH: xxxx SAE

EEEEEEEC0 XX%

SOH: xxxx SAE® -
EEEEEEECO XX%
SOC:
EEEEEEOO00 XX%

xx xx 'V

BAD & REPLACE % -

xx_ xx\/ xxxx SAE
SOH: xxxx SAE
EEEEEOOOO0 XX%
SOH:  xxxx SAE® .
EEEEEOOO000 XX%
SOC: xx xx
EEEEEEEEE ] XX%

BAD CELL & REPLACE®

xx xx\/ xxxx SAE
SOH: xxxx SAE

EEEEEEEEET XX%

SOH: xxxx SAESF
EEEEEEEEEC] XX%
soc: xx xx \f

ERCDOO00000  XX%
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Batteries de servitude installées (4 exemplaires) sur le barracuda 9

Yuasa L36-AGM - Batteries de loisir

Performance
Tension 12V
Capacité (20 heures) 95Ah

Performances en démarrage 850A

a froid (norme EN)

Dimensions

Longueur 353mm
Largeur 175mm
Hauteur 190mm

Poids & Mesures

Poids moyen avec acide 25.6kg

Caractéristiques du bac

Type de bac L5 DIN AGM
Systéme de fixation B3
Poignées v
Sortie(s) d'aération v

Caractéristiques semi-tractionv

W e
YUASA

2| 95850 1050 0

400

Technologie

Dispositif stop-flamme v

Technologie Ca/Ca

Séparateur AGM plagues plates

Test de retournement VDA  «
Taux de charge recommande 7A

Batteries de démarrage installées (2 exemplaires) sur le barracuda 9

BTDC 4.2

Spécifications

Code Produit: BTDC 42
Tension (V): 12
Courant de démarrage a froid en ampéres @ -18°C (A): 765
Courant de démarrage a froid @ 0°C (A): 870
Reserve de capacité (Minutes): 120
Capacité (norme C/20) (Ah): 55
Resistance interne(ohms): 0.0028
Type de borne | cosse: Dual SAE & 5/16
Groupe BCI: D34
Poids minimum (kg): 19.7 kg
Lengueur (mm): 254 mm
Largeur (mm): 175 mm
Hauteur (mm): 200 mm
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Circuit de charge du moteur Yamaha F250
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'Circuit électrique du Barracuda 9 de M Faucher |

chargeur de batterie
double sorfies

; coupe batteries
12V, 90A e senvitude affichage
. fusible 1
disjoncteurs 7 o —~
courant sortie 1 =\ 0 ¥ @ ]
altemnatif 125 A ,g I I & @ m
[ = ==z (0) - 12V vers CAN1 CAN2
)-\__® ~ e b disjoncteur 1 servitude
15A phase S ,I\ (I\ =
rlie - = =
A 50 &,
— neutre
oaT®
| @ terre fisbiem ~ Seakeeper 2
sortie 2+
Panneau céble 220V 125 A CANbuS
4 ‘ distribution universel
Prise de quai e [Pl 12V faible
16A 220V alternatif coupe batteries _15A intensite
phase Seakeeper disjoncteur 2
batteries
neutre 1
poLr e o A 12V forte
terre chargeur de batterie Seakeeper @ 100 A intensité
disjoncteurs double sorfies {7) () disjoncteur 3
courant 12V, 30A I sortie 12V
alternatif o - 1w pompe &
I A~ 5 —~ E = = E eau de mer
1A pase g F ]
A neutre g
15A o ) 2
terre st g -
() " =
fusible 3 = O
i sortie 1 N E fieer
] i
cable 220V fusible 4 S0A ChEsSS)
universel sortie 2+ -
50 A © pompe a
eau de mer
sortie charge auxilliaire
hors-bord moteur 1
100 A
disjoncteur 4
YAMAHA o
e
hors-bord batterie I
moteur 1 démarrage —
hors-bord =  BAT N*1
moteur 1
batterie - a
S ATIAr démarrage B Point de mesurea
hors-bord masse commune la pince amperemet"que
hors-bord moteur 2 hors-bord moteurs 182 fusible 5
moteur 2 \_r
o~ A
sortie charge auxilliaire [100a |
hors-berd moteur 2 disjoncteur 5
s SEAKEEPER
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Production électrique du moteur Yamaha F250

oo
=
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f=

i
o
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f=]

|

=

Alternator Output (Amp)
Débit de |'alternateur (ampéres)

1000 2000 3000 4000 5000 6000

Engine Speed (r/m)
Régime du moteur (tr/min)
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Pompes Seaflow

VIING BILGE PUME

EL: SFSP2-080-003-01
OW:30LPM/8.0GPM
1S: 24\
PS:2.0A
’S:3.0A

jn? rI;nROTECTED C€ |

SEAFLO

PROFESSIONAL GRADE PUMPS
StF-PRIMING BILGE PUN/|

MODEL: SFSP1-080-003-01
OPEN FLOW: 30LPMVI/ 8.0GPM
VOLTS: 12V
_IAMPS: 2.3A
MAX.AMPS: 34
~ MAXLIFT: 31
"OTETHERMALLY PROTECTED (€

24V réf : SFSP2-080-003-01

12V réf': SFSP1-080-003-01
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