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Rappel de la mise en situation : 
Un client vous sollicite pour entretenir son bateau et notamment le système du « Power Trim and Tilt » qui n’a jamais 
été vérifié ni entretenu. Lors de ces opérations, vous décelez une fuite (externe) au vérin de "TILT". 
Afin de procéder à la remise en état, il est nécessaire de connaitre et d’analyser le système "Power Trim and Tilt". 
Il est précisé, sur le livret d’entretien (voir Extrait du Manuel d’utilisation DR 7/12 : Annexe 1), qu’une vérification du 
"Power Trim and Tilt" doit être effectuée périodiquement, lors d’opération de maintenance préventive. 
Dans ces conditions il est nécessaire de connaître et donc d’analyser le système, afin de proposer des causes de 
dysfonctionnement et d’optimiser cette maintenance. 
 

Nota : L'appellation "Power Trim and Tilt" anglaise ou "PTT", sera gardée tout au cours de ce document, car la 
traduction française entraîne une complication non négligeable, telle que : "Système de réglage fin d'assiette et de 
relevage à commande hydraulique". De plus, l'appellation "Trim" est relativement vulgarisée dans le domaine 
motonautique. 

 

1- GÉNÉRALITES : 
Les "Power Trim and Tilt" ont deux rôles : premièrement, la fonction "Trim" (réglage fin d'assiette) permet d'ajuster 
l'inclinaison du moteur en marche, afin d'optimiser la position du bateau sur l'eau, sans pour autant que les 
performances du moteur soient affectées. 
Un réglage de "Trim" adapté améliore les performances, diminue la consommation relative (L/Km) et améliore le 
confort du bateau. 
Deuxièmement, la fonction "TILT" (relevage) fait appel au même système hydraulique, afin de pouvoir relever ou 
abaisser le moteur sans effort. 
Le "PTT" possède un système de déverrouillage, afin de pouvoir actionner manuellement le moteur en cas de 
problème de batterie. Il est aussi équipé d'un système amortisseur de choc, diminuant les risques contre les objets 
immergés. 

 

2- PRÉSENTATION DU TRIM TYPE 64 E (MODELE V4/V6 (1997→))  : 
Les étriers de fixation, ainsi que le "Trim" développés pour les moteurs V4/V6 1997→, sont désignés Type 64 E. Ce 
type de "Trim" plus léger et plus compact a les avantages suivants : 

1°) Les étriers de type 64 E sont utilisés sur les moteurs V4 ou  
      V6, sauf 150 A et B. 
2°) Le "Power Trim" peut être installé et désinstallé, sans  
      avoir à déposer un étrier. 
3°) Les interventions de service, sur l’ensemble   
      moteur/pompe sont facilitées. 
4°) Le "Power Trim" 64 E affiche un gain de poids de 3 kg par      
      rapport à son prédécesseur 6G5. 
5°) Le niveau sonore du "Power Trim" a été réduit. 

Etriers de fixation : 
1°) La forme de ces nouveaux étriers est similaire à ceux  
      du 250A/B. 
2°) La tige d'inclinaison a été supprimée. 
3°) La méthode de fixation du Trim est modifiée, les six  
      boulons sont remplacés par un axe. 
4°) La position du capteur de Trim est changée, il passe  

          de l’intérieur de l’étrier gauche au-devant du moteur, sur  
          le tube de relevage. 
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Le Trim : 
1°) Le nouveau dessin intègre dans un seul bac, le vérin de relevage et les deux vérins de Trim. 
2°) L’apparence est plus sobre du fait de la suppression des tuyaux externes. 
3°) Le vérin de relevage conserve son piston de sécurité. 
4°) La possibilité de rétracter les vérins de Trim est conservée. 

 

3) PRÉSENTATION DES ENSEMBLES FONCTIONNELS : 
 

1°) Bloc vérins Trim/Relevage : 
Le vérin de relevage est maintenant intégré dans le bloc 
Trim. Le carter est plus compact, l’usage des tubes de 
liaison n'est plus nécessaire. 
 
2°) Réservoir d’huile : 
Le réservoir d’huile et son bouchon de réservoir sont 
maintenant fabriqués en plastique, pour une meilleure 
résistance à la corrosion. 
L’usage d’un outil (clé de 17) n’est plus utile pour vérifier 
le niveau d’huile. 

3°) Ensemble moteur : 
Le nouveau moteur électrique est plus compact, et le 
nombre de ses pièces a été réduit. L’inducteur du moteur 
est maintenant recouvert par un carter en plastique qui 
élimine tout risque de corrosion. 
 
4°) Pompe hydraulique : 
L’élément pompe est intégré dans un ensemble monobloc 
facilement remplaçable. Il n’est pas nécessaire de 
déposer le Trim pour intervenir sur l’ensemble 
pompe/moteur. 

(Voir figures ci-après) (Source "YAMAHA MOTOR FRANCE Formation Marine et Power/Product") 
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4 ) FONCTION GLOBALE  : 

 

 Transformer l'énergie 
électrique en énergie 

mécanique
 A-0

 Energie 
électrique (12V-)

 Energie 
mécanique

 Exploitation  Configuration

 Power TRIM

Contraintes d’exploitation : 
- commande Marche-Arrêt 
 
Contraintes de configuration : 
- déverrouillage pour action manuelle, 
- amortissement des chocs, 
- limitation des courses 

- mise à niveau du liquide hydraulique 
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5) ÉTUDE DE FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT DE DESCENTE-RELEVAGE : 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Etat initial : Le moteur est à l’arrêt. 
SÉQUENCES 

ACTIONS  RÉSULTATS 

L’utilisateur actionne sur le tableau 
de bord le bouton "montée". 

1 
La chambre inférieure du cylindre du vérin de 
relevage est alimentée en huile sous pression. 
Le moteur est relevé par la tige du vérin. 

 

L’utilisateur actionne sur le tableau 
de bord le bouton "descente". 

2 
La chambre supérieure du cylindre du vérin de 
relevage est alimentée en huile sous pression. 
Le moteur est abaissé par la tige du Vérin. 
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6) ÉTUDE DE FONCTIONNEMENT DU CIRCUIT DE SÉCURITÉ : 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

Etat initial : Le moteur est en position basse, le bateau avance. 
SÉQUENCES 

ACTIONS  RÉSULTATS 

Le moteur heurte un obstacle 
immergé et se soulève violemment 

3 

La tige du vérin est tirée vers le haut : 
- la pression augmente rapidement dans la chambre 
supérieure et les clapets de sécurité s’ouvrent. 
- l’huile passe rapidement de la chambre supérieure 
à la chambre intermédiaire (comprise entre le piston 
et le contre-piston). 
- le contre-piston monte légèrement car le volume 
contenu dans la chambre supérieure est plus faible 
que celui de la chambre inférieure (tige du piston), 

 

Le poids du moteur et la poussée 
de l’hélice rabaissent le moteur une 

fois l’obstacle franchi. 
4 

La tige du vérin est repoussée vers le bas. 
- le clapet s’ouvre. 
- l’huile repasse dans la chambre supérieure. 
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7) ANNEXE 1 : EXTRAIT DU MANUEL D’UTILISATION  
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(Extrait "du Manuel d’utilisation YAMAHA MOTOR FRANCE ") 

8) ANNEXE 2 : EXTRAIT DU MANUEL DE MAINTENANCE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Culasse de vérin (7-1) vissé sur Bloc de 
carter (2) : couple de serrage 130 N.m 
 

Ecrou H M16 (6-9) vissé sur Tige 
de piston (6-1) : couple de serrage 
96 N.m 
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9) ANNEXE 3 : EXTRAIT DU MANUEL DE MAINTENANCE 
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10) RESSOURCE "ETANCHÉITÉ" : 
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11) RESSOURCE FILETAGE MÉTRIQUE ISO : 
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A3 
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